RETHINK
BCN

SOCIETAT BARCELONINA
D’ESTUDIS ECONOMICS

i SOCIALS DE FOMENT
DEL TREBALL

BARCELONA A LA RECERCA D’UN NOU MODEL URBA: EL MODEL DE SUPERILLES S’ESCRIU
EN PLURAL
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Per Salvador Rueda, director de la Fundacié Ecologia Urbana i Territorial

Es ben segur que els reptes principals que hem d’abordar en aquest principi del segle xxI estan relacionats, per una
banda, amb la sostenibilitat en el sentit ampli; i, pel I'altra, amb el fet d’haver entrat en una nova era, I’'era de la infor-
macio, el coneixement i la hiperconnectivitat.

La major part de la poblacioé en el planeta viu a les ciutats. Lincrement de la poblacié urbana és exponencial i s’espera
gue a mitjan segle més del 70% dels pobladors de la Terra viuran a les ciutats i les metropolis. En alguns continents, en
especial Asia i Africa, s’espera una explosié de poblacié generadora d’un escenari d’emergéncia demografica, que no
comptara ni amb |'organitzacié ni amb els recursos ni amb les ciutats necesaries per acollir-la. A Africa, per exemple,
s’espera, segons UN-Habitat, un creixement de quasi 2.000 milions de persones en sols 20 anys. Aquest procés demo-
grafic, combinat amb la produccié urbana de la societat industrial, ha creat i segueix creant immensos territoris urbans
simplificats, insalubres i, en molts dels casos, inhabitables (en I'actualitat viuen en arees marginals, dins del marc de la
supervivéncia més crua, més de 800 milions d’éssers humans, la qual cosa suposa una veritable emergeéncia social). El
nivell de deteriorament de la qualitat urbana i de la qualitat de vida en la majoria de les ciutats de tot el mén reclama
una profunda regeneracio dels sistemes urbans a totes les escales i la creacié de nous models de planificacié per als
desenvolupaments urbans.

A més a més, els sistemes urbans sén, avui, els principals responsables del nivell de pressid exercit sobre els ecosiste-
mes de la Terra a totes les escales. El més conegut és el fenomen del canvi climatic que, a causa del nivell d’impacte as-
solit, ja ha sigut qualificat com emergéncia climatica. Els escenaris calculats per a la peninsula Ibérica sén preocupants.
A Montoro (Cordoba) es va arribar als 47,4 °C I’'estiu de 2021. La vida humana és viable sempre que, amb una humitat
relativa elevada, no s’hi arribi als 55 °C. En aquestes condicions, el cos té dificultats per refrigerar-se. Les proteines a
partir dels 40 °C de temperatura interna es comencen a desnaturalitzar i el cos acaba per colapsar. Amb I'laugment de
les temperatures agreujades amb les previstes onades de calor del canvi climatic és molt probable que la vall del Gua-
dalquivir (primerament les ciutats, les quals ja pateixen I'efecte d’illa de calor) sigui una de les primeres regions espa-
nyoles a sofrir el binomi de la calor humida (humitat relativa elevada i temperatures per sobre dels 55 °C). El grup IPCC
de les Nacions Unides, en el seu ultim informe d’agost de 2021, fixava per a aquest segle una forquilla d’increment de
les temperatures mitjanes en el planeta d’entre 1,5i 5 °C. Som ben a prop d’arribar als 1,5 °Ci les probabilitats d’assolir
valors per sobre dels 3 °C de mitjana son molt elevades. Segons el Consell Superior d’Investigacions Cientifiques (CSIC),
si la temperatura mitjana augmenta 3 °C en el planeta, Espanya en el seu conjunt, exceptuant les zones del Cantabric,
el Pirineu i parts prepirenaiques, sera inhabitable. Arribarem als 60 °C. Aquestes xifres mostren la idea de I'emergencia
climatica i fan inqlestionable la incorporacio de la variable temps en els processos urgents de transformacié urbana
amb la finalitat d’esmorteir i adaptar-nos al canvi climatic. Aquesta transformacio, a més d’urgent, ha de ser profunda
i no admet succedanis.

Allo que resultara de I'emergéncia social, I'emergencia climatica i 'emergeéncia demografica tindra com a conse-
gliencia la generacid, a escala mundial, d’enormes fluxos migratoris (a causa de I'augment de les temperatures es



calcula un moviment migratori de 1.200 milions de persones, i un de 680 milions a causa de I'elevacié de les aigles
de mars i oceans), cosa que provocara l’esllavissament de les organitzacions urbanes i territorials alla on aquests es
concentrin.

La batalla per la sostenibilitat es guanyara o perdra a les ciutats. El resultat dependra de com organitzem a partir d’ara
els sistemes urbans. L'actual estrategia per competir entre territoris, basada en el consum de recursos, és la principal
causa d’insostenibilitat. Els sistemes urbans que consumeixen més sol, materials i energia solen cobrar avantatge com-
petitiu. La generalitzacid de |'estratégia provoca una greu transformacié del conjunt de sistemes del planeta, bé per
impacte contaminant o perqué sén explotats per sobre de la seva capacitat de carrega. El fenomen del canvi climatic,
la perdua de biodiversitat, etc., sén manifestacions de la transformacid dels sistemes, en molts casos, a escala plane-
taria, generadors de les més grans incerteses anunciades.

La reduccio de les incerteses actuals sols és possible si es redueixen drasticament el consum actual de recursos i I'im-
pacte contaminant que se’n deriva. La reduccid del consum de recursos sols pot esdevenir, a partir de la desmateria-
litzacié de I’'economia, amb un canvi d’estratégia per competir basat en la informacié i el coneixement que substitueixi
els béns materials per serveis desmaterialitzats.

Un model de ciutat més sostenibles sols és possible si es canvia d’estratégia per competir, és a dir, si es cerca també un
model de ciutat del coneixement. Tot i aixi, és ben cert que un model de ciutat del coneixement sense renunciar a
I'estratégia basada en el consum de recursos no té futur. En conclusid, els models urbans que no siguin a la vegada
sostenibles i del coneixement no tenen futur.

Baixant a escala local, a Barcelona, el nombre de nits tropicals amb temperatures per sobre dels 20 °C durant tota la nit s'apro-
paa100i, el 2020, el nombre de nits sufocants (> 25 °C tota la nit) va ser de 21. Aquest escenari ens obliga aimplementar me-
sures que permetin reduir la temperatura ambient almenys 3 °C. A I'adaptacid de la ciutat al canvi climatic per temperatures
s’hi afegeix la necessaria adaptacié de |'urbs a les probables inundacions provocades per les pluges torrencials. Unes pluges
gue augmentaran els efectes destructors derivats de la coneguda gota freda, tipica en aquestes latituds del Mediterrani.

El model actual de mobilitat de la ciutat comporta un impacte per a la salut que suposa unes mil morts prematures a I'any
sols per contaminacié atmosférica i decenes de milers de malalties respiratories i cardiovasculars.

L'habitabilitat en I'espai public és molt deficient, sobretot en els teixits amb major carrega de transit, com ara I’'Eixample
central, que ha de suportar un flux de vehicles de prop dels 350.000 vehicles per dia. Avui en dia, I'index d’habitabilitat! de
I’Eixample és de 3,2 sobre 10. No és casualitat que el debat sobre el model de BCN per al futur es dirimeixi, en bona mesura,
en aquest districte.

Barcelona es troba en plena recerca del seu model urba. Fins aqui s’han esmentat alguns dels problemes que haura de re-
soldre el model escollit o posar les bases per a una reduccié significativa del seu impacte. Per altra banda, les solucions que
vinguin amb el model urbanistic hauran d’estar d’acord amb les estratégies de caracter econdmic que ajudin a incrementar
la capacitat d’anticipacié i que contribueixin a reduir, al seu torn, les actuals incerteses.

EL MODEL URBA DE BARCELONA: TRES PROPOSTES EN DISCUSSIO

En els dltims mesos han aparegut en els mitjans de comunicacio tres propostes amb la intencid d’erigir-se, cada una,
en el model urba de Barcelona a prosseguir.

El primer model argumenta que la congestié de transit és generadora de riquesa. Considera que les propostes que re-
dueixin la capacitat viaria son contraries a I'increment del PIB local i suposaran una perdua per a la activitat economica,
I’'ocupacio laboral i la lliure circulacié de ciutadans que entren diariament a la ciutat. Aquest model, en sintesi, manté
els usos actuals de I'espai public, i accentua la pressié sobre ell en nom d’un suposat augment de l'activitat economica.
Per analitzar els tres models, aquesta proposta s’assimilara a I’'escenari actual. El model actual no resol cap del proble-
mes d’ara. La proposta d’incrementar la congestid, en el seu cas, els augmenta.

! 'index d’habitabilitat es calcula, per a cada tram de carrer de tots els carrers, amb nou variables: tres de relacionades amb el comfort (contaminacid
atmosferica, soroll i comfort térmic), tres de relacionades amb l'atraccié (nombre d’activitats i serveis per als residents, diversitat de persones juridiques
ivolum verd) i les altres tres relacionades amb I'ergonomia (accesibilitat universal, repartiment de I'espai dedicat al transit i a altres usos i la relacié entre
I'amplada del carrer i I'algaria dels edificis).



El segon model en discussio és el plantejat per I’Ajuntament de Barcelona i es recull en la «Mesura de govern superilla
Barcelona per regenerar Barcelona i els seus barris», presentat per I’Ajuntament I'octubre de 2021. La proposta
consisteix a transformar un centenar de carrers del conjunt de Barcelona i convertir-los en carrers amb prioritat per
al vianant. Dibuixa linies horitzontals i verticals separades entre si amb un cert ordre, creant una malla que s’estén
per tota la ciutat. Aquests carrers sdn denominats «Eixos verds». La proposta només dibuixa uns carrers per a via-
nants i deixa a la planificacid sectorial la possibilitat d’abordar els problemes que avui té la ciutat: la contaminacié
atmosférica, el soroll, els accidents de transit, la renaturalitzacid urbana, la mitigacié (les emissions de gasos d’efecte
hivernacle) i I'adaptacio al canvi climatic, etc. En sintesi, la proposta no incideix practicament en cap dels reptes que
s’han d’abordar i, per descomptat, no integra cap de les arees sectorials. La proposta dels Eixos verds no és la base
del model de mobilitat, no és la base del model de biodiversitat, no és la base del model urbanistic... Segons el nostre
parer, és una proposta abstracta sense base per erigir-se en model urba. |, malgrat que utilitza el terme «superilla»,
no en construeix cap ni una. En l'analisi comparativa que es presenta més endavant, el model proposat per I’Ajunta-
ment rep el nom d’«Eixos verds».

El tercer model fou aprovat el marg de 2015 pel plenari de I’Ajuntament. El Pla de Mobilitat i Espai Public, I’Gnic aprovat
fins al dia d’avui, es basa en el model de Superilles. El model de Superilles és la base del model de mobilitat i espai pu-
blic de Barcelona i, a més a més, és la base del model de I'urbanisme ecosistemic (el model de les superilles com a base
del model de mobilitat i espai public, i aixi mateix com a base del model urbanistic, es recull en el llibre Rueda, S. (2020)
Regenerando el Plan Cerdd, de la manzana de Cerdd a la supermanzana del Urbanismo Ecosistémico, Ed. AGBAR). El
model de Superilles aborda la practica totalitat dels reptes amb base territorial que avui en dia té la ciutat i integra en
un Unic model la major part de arees sectorials. Amb el model de Superilles es vol donar resposta de manera integrada
a les variables relacionades amb la mobilitat (noves xarxes de transport alternatives al cotxe, accessibilitat universal,
etc.), ales variables relacionades amb I’habitabilitat (soroll, contaminacidé atmosferica, accessibilitat, accidents de tran-
sit, etc.), a les variables relacionades amb el canvi climatic (consum energétic, emissions de gasos d’efecte hivernacle,
reduccio de les temperatures, reduccio de la velocitat de I'escolament evitant inundacions, etc.), a les variables rela-
cionades amb la biodiversitat (nova xarxa verda que substitueix els cotxes per arbres en el carrers alliberats de transit,
sol permeable i catifa verda en superficie i en cobertes per a I'adaptacio al canvi climatic) i a les variables relacionades
amb la cohesid social (gestid de serveis socials descentralitzats i altres aspectes recollits en I'urbanisme ecosistémic,
aixi com els relacionats amb I'impuls de I'activitat economica).

El model de Superilles compta amb els dos elements clau de I'urbanisme: la via i la intervia, d’unes 16-20 ha. Les vies
son les artéries de connexid; la intervia es converteix en un fractal que integra el conjunt de principis de I'urbanisme
ecosistemic, de manera que en cada superilla «es troba de tot» i en ella es dona resposta al conjunt de variables i rep-
tes que es pretén resoldre. La superilla tipus és I’'ecosistema urba minim que integra el conjunt d’objectius i principis
de 'urbanisme sistémic.

ANALISI COMPARADA DELS TRES MODELS EN DISCUSSIO PER A LA MOBILITAT | UESPAI PUBLIC DE BARCELONA
1. Carrers dedicats al transit rodat

L'escenari actual (model congestiu) destina el 85% del viari a la circulacié rodada. La longitud del viari dedicada a la
mobilitat rodada és de 912 km.

La proposta dels Eixos verds destina un percentatge proper al 80% del viari al transit rodat. Manté I’'escenari de mo-
bilitat actual, tret del centenar de carrers convertits en zona de vianants. Allibera un nombre de carrers minuscul i
inapreciable en la periféeria. L'alliberament d’espai a I'Eixample (centre de la ciutat) és més important, pero divideix per
quatre la superficie alliberada pel model de Superilles. Per implantar la proposta d’Eixos verds és necessari reduir un
7% el transit rodat.

El tercer model, el model de Superilles, urbanitza el cotxe (el temps emprat per donar una volta a una superilla és simi-
lar al temps de donar una volta a una illa a peu) i és perfectament tranferible a qualsevol ciutat del mén —sense que
importin les seves caracteristiques morfologiques, densitats, etc. El model és una xarxa de vies que defineixen el peri-
metre de les superilles i que integra el conjunt de mode de transport. Per les vies perimetrals definidores de les supe-
rilles hi circulen els cotxes, el transport public, la xarxa principal de bicicletes i els vianants. Sén vies de connexié que
compten amb 355 km de longitud. Amb aquesta xarxa es cerca, per una banda, alliberar el maxim nombre de carrers,



avui dedicats a la mobilitat de pas per a altres usos (el 70-75% de la superficie del viari resta alliberada de transit i sera
de prioritat per a vianants); i, per l'altra, garantir la funcionalitat de la ciutat reduint un percentatge de transit minim,
entre el 10i el 15%, en funcié de la morfologia de la ciutat. Amb aquesta reduccid de transit, el model de Superilles as-
soleix un servei de transit —és a dir, una velocitat mitjana a la ciutat— similar a la velocitat mitjana de I'escenari actual.
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Fig. 1 Carrers per al transit rodat: escenari actual.
Font: BCNecologia

Fig. 2 Carrers per al transit rodat: projecte Eixos
verds de ’Ajuntament de Barcelona.
Font: Ajuntament BCN

Fig. 3 Carrers per al transit rodat: model de Superilles.
Font: BCNecologia

2. Carrers amb prioritat per a vianants en els tres models

El model congestiu (escenari actual) compta amb el 15,8% del viari amb prioritat per al vianant, la qual cosa coincideix
amb I’espai que no esta dedicat a la mobilitat rodada.
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Fig. 4 Carrers per al transit rodat: escenari actual.
Font: BCNecologia

Fig. 5 Carrers amb prioritat per a vianants del model congestiu.
Font: BCNecologia

En la proposta d’Eixos verds, al 15,8% de carrers peatonals de |I'escenari actual se li ha d’afegir el centenar de carrers
gue es proposen amb prioritat peatonal. El procentatge de carrers amb prioritat peatonal sera, per tant, proper al 20%
del viari de la ciutat.
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Fig. 6 Carrers per al transit rodat: projecte Eixos verds.

Font: BCNecologia

Fig. 7 Carrers amb prioritat per a vianants de la proposta d’Eixos verds.

Font: Ajuntament de Barcelona



A Barcelona (BCN) una xarxa de 503 superilles allibera 6.200.000 m? de superficie viaria (el 70% dels espais viaris sera
per a vianants) amb una reduccié del 15% de transit. Amb el model de Superilles, al voltant de 2.000 carrers seran de
prioritat per al vianant. A I'interior de les Rondes, més del 80% dels carrers seran de prioritat per a vianants.
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Fig. 8 Carrers per al transit rodat: model de Superilles. Fig. 9 Carrers amb prioritat per a vianants del model de Superilles.
Font: BCNecologia Font: BCNecologia

3. Creacio de places en el teixit eixample amb la implantacio dels tres models

El model congestiu no proposa alliberar les interseccions del teixit de I'Eixample per crear places, siné que destina les
interseccions per a la gestié de la mobilitat rodada.

La proposta dels Eixos verds dibuixa uns carrers per a vianants cada 4 o 5 carrers en sentit longitudinalien 3,405
carrers en sentit vertical (mar-muntanya), creant un nodus on els carrers per a vianants es creuen.

El model de Superilles defineix, en el teixit eixample, unes intervies, arees tipus de 16 ha (9 illes) delimitades per unes
vies destinades a la mobilitat de pas a 30 km/h. Uinterior de les superilles és un espai compartit amb prioritat per als
vianants i amb velocitat limitada a 10 km/h. La proposta és flexible i pot permetre el pas de vehicles a I'interior de la
superilla i connectar amb totes les facanes. Ni els cotxes ni els autobusos tenen permés travessar la superilla; un sis-
tema de bucles els condueix cap enfora darrera d’on han entrat. Una superilla tipus compta amb quatre interseccions
que es converteixen en places.

SITUACIO ACTUAL EIXOS VERDS SUPERILLA
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Fig. 10 Interseccions que es converteixen  Fig. 11 Interseccions es converteixen Fig. 12 Interseccions que es converteixen
en places amb el model congestiu. en places amb la proposta d’Eixos verds. en places amb el model de Superilles.

Font: BCNecologia Font: elab. propia i Ajuntament BCN Font: BCNecologia



A I’Eixample central hi ha 441 encreuaments, del quals 79 es converteixen en places amb el model de Superilles, és a
dir, un de cada cinc encreuaments. Aixo suposa una superficie de 15,8 ha de noves places verdes de proximitat, una
superficie equivalent al parc de la Ciutadella. A la proposta d’Eixos verds, un de cada 21 encreuaments es converteix
en una placa, cosa que equival a una superficie de 4,2 ha.
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Fig. 13 Model de Superilles: 79 places noves de 2.000 m?. Fig. 14 Model Eixos verds: 21 places noves de 2.000 m?.
Font: BCNecologia Font: Ajuntament de Barcelona

Si ampliem I’analisi a la resta del teixit Eixample (s’hi inclou el Poblenou), el nombre de places del model de Superilles
és de 163 (32 ha), i de 38 (7 ha) pel que fa al projecte dels Eixos verds. En sintesi, el nombre i la superficie de les places
del model de Superilles és quatre vegades superior al projecte dels Eixos verds, quant a noves places i a superficie
alliberada.
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Fig. 15 Les 163 interseccions que es converteixen en places en el model de Superilles. Font: BCNecologia

La diferencia del nombre de carrers alliberats al transit i el nombre de noves places no admet comparacié amb el mo-
del congestiu, ja que el nombre de carrers alliberats és 20 vegades superior i el nombre de noves places és 4 vegades
més gran. Aquestes diferéncies es veuen encara més accentuades a I’hora d’analitzar el grau de resolucio dels proble-
mes que s’han de resoldre i el beneficis que cada model genera.



4. Impacte sobre la salut

Variable Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles

Morts prematures | 0 Proper a I'escenari actual. | 667 morts evitades per reduccio

evitades cada any Proporcional al nombre de la contaminacid atmosférica,
de carrers convertits en soroll, etc.

zona de vianants.

Morbilitat Es generen: Proper a I'escenari actual. | S’evitarien:
generada Proporcional al nombre

. ® 18.700 casos d’asma
de carrers convertits en

® >18.700 casos d’asma

® >12.100 casos de bronquitis | zona de vianants. ® 12.100 casos de bronquitis
agudes agudes
® 600 hospitalitzacions ® 600 hospitalitzacions
cardiovasculars cardiovasculars
Estalvi economic 0 Proporcional als beneficis | 1.700 milions d’euros cada
de convertir cent carrers any podrien ser estalviats en
en zona de vianants. la factura sanitaria, les hores

laborals perdudes, etc.

Una recerca realitzada per un equip liderat per ISGlobal i amb la participacié de BCNecologia i I’Agéncia de la Salut
Publica de I’Ajuntament de Barcelona, entre altres, publicada en la revista Environment International (Elsevier), va
establir el nombre de morts prematures que es podrien evitar per a cadascuna de les variables relacionades, aixi
com la reduccié de la morbilitat i I’estalvi economic que suposaria la implantacio de les 503 superilles del model de
Superilles.

NOMBRE DE MORTS PREMATURES
QUE ES PODRIEN EVITAR AMB ¢

LA IMPLANTACIO DEL MODEL
DE SUPERILLA A BARCELONA 291

Activitat Espai Calor Soroll Contaminacid
fisica verd de l'aire [NO,]

Referéncia article Environment International Elsevier Journal
Natalie Mueller, David Rojas-Rueda, Haneen Khreis, Marta Cirach, David Andrés, Joan Ballester, Xavier Bartoll, Carolyn Daher, Anna Deluca, Cynthia Echave, Carles Mila,
Sandra Mérquez, Joan Palou, Katherine Pérez, Cathryn Tonne, Mark Stevenson, Salvador Rueda, Mark Nieuwenhuijsen. Changing the urban design of cities for health:
The superblock model. Environment September 2019. doi.org/10.1016;

Fig. 16 Nombre de morts prematures que es podrien evitar amb la implantacié del model de Superilles a Barcelona.
Font: Mueller, N. et al. (2019)

5. Victimitzacid per accidents de transit

Variable Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles
Victimes per e >18.975 accidents Proper a 'escenari actual. Proper a zero en el 80% del carrers
accident de transit | >22 morts Proporcional al nombre de amb velocitats < 10 km/h i un 40%
(2019) i carrers convertits en zona menys en les vies basiques amb

® 202 accidents greus de vianants velocitats < 30 km/h

La gravetat dels accidents depén, sobretot, de la velocitat. En el model congestiu i el dels Eixos verds, com que no s’hi
expliciten les velocitats, es donen per bones les actuals. L'actual escenari de mobilitat és el causant de les victimes



assenyalades a la taula. En el model de Superilles es proposa que les velocitats dins del perimetre que defineix les
superilles sigui de 30 km/h, i de 10 km/h a I'interior. A aquestes velocitats, el nombre de victimes i la seva gravetat es
redueix de manera drastica i s'apropa a l'objectiu «Visid Zero Accidents».

6. Contaminacidé atmosferica

Variable Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles

Poblacié que viu en llocs 46% Proper al 25% 6%
amb valors de contaminacié
atmosferica NO, > 40 ug/m?

Barcelona i la seva area Metropolitana sofreixen els greus efectes de la contaminacié atmosférica. Al llarg de tota
I'extensié de la metropolis (56 municipis), el CREAL va avaluar, el 2007, que la contaminacié atmosférica provocava
3.500 morts prematures a I'any. El 70% d’aquesta contaminacioé provenia del transit vehicular. L'area amb més impacte
contaminant és I’Eixample central, que suporta uns 350.000 viatges diaris en cotxe. Per aix0, I'Eixample té uns indexs
de mortalitat un 43% superiors als de la resta de la ciutat. No és gens estrany que el debat del model de Barcelona se
centri, en part, en I’Eixample. El que millor resolgui el conjunt de problemes i disfuncions, també el de la contaminacio
atmosferica, gaudira d’avantatge. Aixi mateix en treura profit el que, a més a més de donar solucions a I’Eixample,
aporti solucions equivalents per a la resta de la ciutat. Fins avui, la proposta congestiva i la dels Eixos verds s’han cen-
trat en I'Eixample. Les seves propostes per a la periferia sén superficials.

Amb la implantacié del model de Superilles, la qualitat de I'aire canviara significativament. Fora d’algunes vies d’entra-
da a la ciutat, la practica totalitat de la poblacié de Barcelona viuria amb una qualitat de I'aire amb valors de contami-
nacio atmosférica per sota dels valors establerts actualment per la directiva europea de qualitat de laire.
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Fig. 17 Qualitat de I'aire en I’escenari actual i en I’escenari futur amb superilles. Font: BCNecologia
7. Soroll urba
Variable Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles
Poblacié que viu a llocs amb 43% Proper al 40%. Proporcional |27%
valors de soroll inadmissible al nombre de carrers
Lden > 65dBA convertits en zona de

vianants




Lanalisi del soroll dilirn en la situacid actual ens indica que el percentatge de faganes exposades a sorolls superiors
a 65 dBA és del 46%, cosa que significa que el comfort acustic d’aquests edificis es troba compromés i, a I'estiu, I'im-
pacte per soroll recomana tenir les finestres tancades. Els carrers sorollosos durant el dia també solen ser-ho a la nit.
Laillament mitja del tancaments de facana és d’uns 24 dBA i, per tant, els dormitoris que donen a carrers sorollosos
han de mantenir tancats tant els balcons com les finestres. Una persona normal dorm sense problemes quan el nivell
de soroll equivalent és inferior a 35 dBA, pero sén pocs els carrers, per exemple, de I'Eixample amb valors nocturns
per sota dels 35 dBA. Als carrers on se superen els 60 dBA, els ciutadans amb dormitoris que donen a aquests carrers
tenen problemes per dormir, fins i tot amb finestres i balcons tancats.

A part de la moléstia que suposa, el soroll ambient és també causa de problemes fisiologics i de comportament. Els
problemes de concentracid, la fatiga o la irritacid sén caracteristics quan hi ha nivells acustics elevats. Increments
puntuals del nivell de soroll activen sistemes fisiologics autonoms, causant respostes temporals, augmentant la pressio
sanguinia, el ritme cardiac i la vasoconstriccid. La contaminaciod acustica afecta seriosament la salut publica i degrada
I’habitabilitat i I'espai public.

A més de I'impacte sobre la salut, els sorolls superiors a 65 dBA no permeten mantenir una conversa entre dues per-
sones a 1 metre de distancia i fan inintel:ligible la conversa sense alcar la veu. Per a la comunicacié entre persones és
fonamental que el soroll sigui inferior als 65 dBA.
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Fig. 18 Poblacié exposada < 65 dB (A): 57,5% Fig. 19 Poblacié exposada < 65 dB (A): 73,5%
Font: BCNecologia Font: BCNecologia
Nivells acustics diaris Lden Nivells acustics diaris Lden
m >70dB (A) | >70dB (A) m >70dB (A) | >70dB (A)
mmm 70-65 dB (A) | 70-65 dB (A) mmmm 70-65 dB (A) | 70-65 dB (A)
65-60 dB (A) | 65-60 dB (A) 65-60 dB (A) | 65-60 dB (A)
— <60dB(A) <60dB(A) — <60dB(A) <60dB(A)
8. Mitigacid i adaptacié al canvi climatic
Variable Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles
Reduccid d’emissions [ —19% respecte a 2005 | —19% respecte a 2005 —45% respecte al periode 2005-2030
de CO, respecte a 2005
Adaptacio al canvi No hi ha adaptacio 100 carrers poden Es la millor alternativa per ala
climatic substituir cotxes per renaturalitzacio de la ciutat (més
vegetacio arbrada de 2.000 carrers poden substituir
cotxes per vegetacio (arbratge
d’ombra) i sols permeables.
En el teixit de I'Eixample de BCN
es redueix la temperatura dels
materials un 27%.




La reduccié de gasos d’efecte hivernacle per a I'any 2030 sols es complira si s'implanta el model de Superilles. La reduc-
ci6 del 45% de les emissions de gasos d’efecte hivernacle s’assoleix combinant la reduccié del nombre de cotxes que hi
circulen (=21%) i el canvi de tecnologia impulsat, sobretot, per la Unié Europea.

A la figura 20 es mostra la diferéncia de temperatura nocturna del Turd Park amb relacio al teixit urba adjacent, que
és entre 3 i 4 graus inferior per I'efecte de la vegetacid i el sol permeable. A la figura 21 es compara la temperatura
superficial del teixit de I’Eixample per a I’escenari actual amb el que resultaria de I'aplicacié de les mesures de renatu-
ralitzacid i sol permanent incloses en el model de Superilles.
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Fig. 20 Termografia del Turé Park i voltants. Fig. 21 Temperatura superficial dels materials: escenari
Font: Vide, M. et al. (2015) actual i model de Superilles. Font: BCNecologia

9. Renaturalitzacié urbana: increment de la biodiversitat

Variable Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles
Increment de No hi ha proposta Increment de la vegetacio El model de Superilles articula dues
la biodiversitat de renaturalitzacié en el centenar de carrers catifes verdes, una en superficie
convertits en zona de i I'altra en les cobertes verdes.
vianants En superficie, 'oportunitat de
renaturalitzacié es dona en els
2.000 carrers alliberats

Els espais verds estan considerats per la Organitzacié Mundial de la Salut (OMS) com espais «imprenscindibles» pels
beneficis que aporten al benestar fisic i emocional de les persones i perque contribueixen a mitigar el deteriorament
urbanistic de la ciutat, fent-la més habitable i saludable. El verd urba configura un paisatge d’elements tangibles i
intangibles que vertebra i equilibra I’entorn. Fomentar una adequada proporcié d’espai verd per habitant a escala
de superilla, de barri o de sector ajuda a promoure una xarxa d’espais verds que potencia la biodiversitat a escala de
ciutat. Els espais verds propicien la relacid, la socialitzacié i la participacio. Aquests espais possibiliten la relacid i la
trobada, faciliten la practica d’activitats de lleure a l'aire lliure i permeten gaudir d’espais agradables i restauradors de
|’estres provocat per la ciutat.

Qualsevol ciutada deuria poder accedir simultaniament a diferents tipologies de zones verdes de dimensions i funcio-
nalitats diferents: des d’espais verds de 1.000 m? fins a espais més grans de 10 ha, situats a una distancia que es pogués
cobrir a peu o mitjangant un curt recorregut amb transport public (4 km).

Al Pla Cerda, la superficie de verd urba suposava el 34% de la superficie de I’Eixample (9 m?/hab amb 4,35 perso-
nes de mitjana per llar). Uavaricia i I'especulacié ho van impedir i, avui en dia, I'Eixample central compta sols amb
1,85 m?/hab. Una xifra ridicula, que ha de multiplicar-se fins a assolir quasi els valors del Pla original?, implantant
el model de Superilles.

2 Rueda, S. (2020). Regenerando el Plan Cerdd. De la manzana de Cerdd a la supermanzana del Urbanismo Ecosistémico. Ed. AGBAR



T

0000000000000
000000000000

8803388888888

X
00
00
00

Fig. 22 Biodiversitat en I'escenari actual. Fig. 23 Biodiversitat incrementada amb el model de Superilles
Font: BCNecologia Font: BCNecologia

10. index d’habitabilitat en 'espai public de I’Eixample

Variable Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles

index d’habitabilitat a I'Eixample 32,7% Propera al 60% 83,7% sobre 100%
de BCN (analisi de 9 variables
[3 de comfort, 3 d’atraccid i

3 d’ergonomiques] per a cada
tram de carrer)

L'habitabilitat de I'espai public és un dels indexs de I'urbanisme ecosistémic. Incorpora per al seu calcul i per a cada
tram de carrer nou variables. Tres d’elles incideixen en la fisiologia i el comfort (soroll, contaminacié atmosférica i com-
fort termic), altres tres en la percepcid i I'atraccio psicologica (diversitat d’activitats, activitats basiques de proximitat
per als residents i volum de verd urba) i les tres restants sdn de caracter fisic o ergonomic (accessibilitat, espai dedicat
al transit i a altres usos, i relacié entre I'alcaria i 'amplada del carrer). Amb el calcul de les nou variables per a cadascun
dels trams de carrer es cerca establir el grau tant d’habitabilitat com de qualitat urbana. Aixi mateix, I’analisi de les nou
variables ens permet saber el nivell de control de les variables de I'entorn.

Eixample 2017 Eixample 2017 + superilles

IHEP acceptable (> 65): 32,7% trama urbana IHEP acceptable (> 65): 83,8% trama urbana
= >90  >90 75-80 | 75-80 65-70 | 65-70  wmm 50-55 | 55-50
== 85-90 | 85-90 70-75 | 70-75 60-65 | 60-65 wmm <50 <50
wm 80-85 | 80-85 55-60 | 55-60

Fig. 24 index d’habitabilitat en ’espai public per a I’Eixample central en I’escenari actual i en un escenari amb superilles.
Font: Rueda, S. i Cormenzana, B. (2020)



11. Usos de l'espai public i drets ciutadans

Variable Escenari actual Projecte Eixos verds | Model de Superilles

Drets ciutadans | Actualment, els usos de I'espai Igual que I'escenari A més del dret a desplagament,

en el viari public | viari estan relacionats amb actual ampliat al es garanteix I'exercici de tots els
la mobilitat. Els carrers per a centenar de carrers per | drets ciutadans: entreteniment,
vianants es destinen també a vianants nous de la intercanvi, cultura/art i expressio
als desplagaments a peu proposta democratica

L'espai public és I'espai compartit, la casa de tots, allo que ens fa ciutadans. Pero, avui en dia, trobem en I’espai public
una gran hegemonia de I'espai viari, on predomina la mobilitat i, per tant, el dret al desplacament. La proposta dels
Eixos verds amplia les arees de vianants al centenar de carrers amb prioritat per als vianants. En les 38 interseccions
de la trama de I’Eixample és factible exercir altres drets ciutadans, a més del dret al desplacament. Amb el model de
Superilles s’aspira que el vianant (un modus de transport) deixi pas al ciutada i a I’exercici dels seus drets. El vianant,
de fet, comenca a exercir com a ciutada quan, a més del dret de desplagament, pot exercir la resta dels seus drets (en-
treteniments, esbarjo per a nens, esports, festes, etc.), la cultura i I’art, I'intercanvi (el mercat ocasional, les terrasses,

etc.), aixi com el dret a I'is democratic de I'espai (debats, etc.).
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Fig. 25 Usos i drets de I’espai public en I’escenari actual i en I’escenari de Superilles.
Font: BCNecologia

12. Increment de l’activitat economica

Variable | Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles
Increment | La congestié sol S’haura d’avaluar Amb la implantacié de les superilles
de comportar un increment | atenent als canvis que ha augmentat el nombre d’activitats
I'activitat del PIB relacionat amb presenta la proposta economiques. Lincrement minim ha sigut
economica | un consum més gran del 15%, i en algunes de les superilles

de recursos s’ha arribat fins al 60% d’increment

Barcelona té una llarga tradicié en la implantacio de carrers amb prioritat per a vianants. La resisténcia a la seva im-
plantacio, pero, s’ha repetit en casi totes les iniciatives de conversié en zona de vianants. Les reaccions en contra de la
conversié en zona de vianants del Portal de I’Angel, de la implantacié de la primera superilla en el Born, de la implan-
tacio de les superilles de la Vila de Gracia, de la conversidé en zona de vianants de Major de Sarria i de la implantacio de
la superilla del Poblenou han sigut la norma. La rad principal és l'oposicio a canviar els habits. Després d’un any o un
any i mig, els contraris a la implantacié s’adonen de la millora de la qualitat urbana i de vida i acaben per acceptar, si
no impulsar, les superilles. Un dels col-lectius més sensibles i que presenten més oposicid als canvis és el dels comerci-
ants. Solen erigir-se com a liders de la protesta. Més endavant, passat un temps, la transformacié de I'espai public sol



comportar un increment dels seus ingressos economics. Les protestes es dilueixen i la millora de la qualitat urbana i
ambiental atreu noves activitats economiques (no sols comercials) a la zona transformada. Fins ara, I'increment de les
activitats ha sigut del 15% en la superilla de menor creixement, mentre que en altres I'increment supera el 50%. En el
cas del Born, la primera superilla de Barcelona, és del 60%.

Es ben sabut que la millora de I'espai public actua com un intangible econdmic i sol anar acompanyat d’un increment
del nombre i la diversitat de persones juridiques en el lloc transformat. Quan la proposta s’estengui a la totalitat dels
teixits de la ciutat, com és el cas del model de Superilles, i siguem capacos de crear I'escenari de consens adequat,
projectant per aconseguir-ho I'ecosistema ciutada, empresarial i institucional (un exemple varen ser els Jocs Olimpics
del 92), aleshores la petita barqueta que representa un carrer reconvertit en zona de vianants es converteix en una nau
de la mida d’una ciutat que, en aquest escenari d’incerteses, es dirigeix cap a un futur més sostenible a nivell social,
economic i ambiental. A ningu se li escapa el que pot representar economicament la implantacié del model. Barcelona
té les millors condicions per atreure el talent i les inversions de la nova economia. El model de les superilles és la base
funcional i urbanistica de la nau.

Per altra banda, s’ha argumentat que les restriccions al cotxe tindran un efecte depressiu en la economia del centre
de Barcelona, perque dificultara I'entrada dels vehicles des de fora de la metropolis i més enlla. Com a redactor prin-
cipal del PMUS de Barcelona (2013-2018) he de manifestar que el repartiment modal definit en el Pla proposa reduir
un 21% dels viatges realitzats en cotxe i que, d’aquest percentatge, la major part fou assignada a viatges interns. La
xarxa de transport public de la ciutat i la nova xarxa de bicicletes justificava el repartiment asimeétric de viatges que es
farien en cotxe. Som conscients dels déficits de transport public metropolita i de I'esforg limitat que es pot demanar
als habitants de I’Area Metropolitana.

Els arguments destinats a crear un escenari economic catastrofic per al centre de la ciutat no tenen prou base i jo
diria que succeira tot just el contrari. Tant sols cal revisar I’'hemeroteca i llegir els funestos vaticinis que acompanya-
ven la conversié en zona per a vianants del Portal de I’Angel i I'area de «Barcelona Centre». Barcelona s’enfonsava.
LEixample, amb la proposta de conversié de zones per a vianants, es regenerara i multiplicara el nombre i la diversitat
d’activitats tant de visitants interns com externs. La qualitat urbana sera espectacular i és molt probable que s’hagin
de regular els preus i el réegim de lloguers i compra d’habitatges i els seus usos per fomentar la diversitat de persones
juridiques. L'espectacular millora de la qualitat urbana i ambiental sera un actiu fonamental per atreure talent. Si el
Daily Telegraph recentment situava la ciutat de Barcelona en el punt més alt pel que fa a qualitat de vida —amb els
processos de regeneracid en marxa accentuats per la implantacié del model de Superilles—, I'atraccié es multiplicara
per la millora estetica de I'espai public, la millora important de I’habitabilitat (amb percentatges de reduccié de soroll
i contaminacid atmosférica significatius, etc.) i la multiplicacio d’usos en I’'espai public on la comunicacié s’obrira cami
en el degradat escenari actual, dedicat quasi exclusivament al transit.

Activitat econoOmica 2016 2017 2018 2016-2018

Augmenten el nombre NOMBRE TOTAL D’ACTIVITATS (actives) ,

T . - 'augment en el nombre
d'entitats comercials en e

. d’activitats a peu de carrer

planta baixa. El preu del ; o B Lo

3 . L en més d'un 30% contribueix
i SR el 65 85 a la revitalitzacié de la zona
de la ciutat. Activitats en planta 1,8 activitats/100 m lineals 1,8 activitats/100 m lineals :

Caracteristiques demografiques

« Hi ha hagut un increment

POBLACIO TOTAL
en 118 persones del nombre

1.468 habitants 1.538 habitants 1.586 habitants d’habitants en aquest
periode.
« El perfil dels nous habitants
{NDEX D’ENVELLIMENT ha fet d{sminuir I'index
56,1% 39,8% 35,0% d'envelliment de

la zona.

Fig. 26 Evolucio de les caracteristiques socioeconomiques a la Superilla del Poblenou. Font: BCNecologia



13. Solucions territorials equitatives

Variable Escenari actual Projecte Eixos verds Model de Superilles

No modifica I'actual
estat de desigualtat

Solucions territorials
equitatives

S’aplica en el centre de la ciutat
(Eixample) i té escassa incidéncia en la
periferia

La mateixa solucio per
al centre i la periféria

h, —E—

Fig. 27 Transformacioé parcial del centre (Eixample)
i inapreciable en la periferia del projecte Eixos verds.
Font: Elaboracié propia amb dades de 'Ajuntament

Fig. 28 Transformacié equitativa del centre i la periféria

del model de Superilles.
Font: BCNecologia

14. Jerarquia viaria i implantacio de les xarxes de transport

Variable Escenari actual

Projecte Eixos verds

Model de Superilles

El model de mobilitat de
cada proposta. La proposta
és la base del model de
mobilitat i espai public de
Barcelona

Tots els trams de tots els
carrers de Barcelona (85%
de la xarxa viaria) menys
els carrers convertits en
zona de vianants (15%)

es destinen a la circulacié

El projecte d’Eixos verds

reprodueix el model actual.

A l'escenari actual se

li haura de restar el
centenar de carrers que
es converteixin en zona

Integra tots els mitjans de
transport de connexio en el
perimetre de les superilles
i allibera el 70% de I'espai
viari, que passa a ser zona
prioritaria per al vianant

rodada de pas de vianants

A partir de I'analisi dels temps de desplagament amb un model de Superilles es comprova que el temps de viatge mitja
en tots els medis de transport és menor en un 7% al de la situacid actual. La superilla és I'ecosistema urba minim que,
estenent-se en xarxa per tota la ciutat, minimitza el temps mitja de desplagament.

Tant I'escenari actual com el dels Eixos verds s'amotllen a les xarxes implantades recentment tot seguint les orienta-
cions del PMUS basat en les superilles. La xarxa ortogonal d’autobusos és una de les peces clau per a la implementa-
ci6 del model de Superilles. Durant el govern de Xavier Trias es va posar en ordre la proposta de RETBUS del govern
anterior, que proposava una xarxa d’11 linies amb les quals es pretenia substituir la xarxa completa de 28 linies pro-
posta per BCNecologia (aquella rebaixa de linies ens fa recordar a la rebaixa que ara es proposa amb els Eixos verds
pel que fa a les superilles). En el marc del PMUS, I’'any 2011 es va definir entre I’Ajuntament de Barcelona, TMB i BC-
Necologia la xarxa de 28 linies que encaixava amb la xarxa de superilles del PMUS (I’'any 2012 es van implementar les
primers quatre linies de la nova xarxa ortogonal). Amb la implantacié del model de Superilles es reajustaran alguna
de les lines de bus que transcorren per l'interior de la superilla; per exemple, un cop s’hagi obert el carrer Marroc,
s’haura d’ajustar la linia paral-lela al mar que travessa el centre del Poblenou. Quan es diu que la xarxa d’autobusos
és incompatible amb la xarxa de superilles és obvi que es falta a la veritat, no cal més que analitzar les xarxes de la
figura 29.



Quan es parla de superilles solen confondre’s els conceptes clau. Es habitual confondre el model de Superilles amb
la superilla tipus. Es considera que una superilla és una cél-lula urbana i d’Eixample de 3x3 illes; en cas contrari, no és
una superilla. Les superilles s’estenen per tota la ciutat i presenten morfologies molt diferents al teixit ortogonal de
I’Eixample. Com s’ha establert abans, i amb la finalitat d’aclarir possibles confussions, el model de Superilles ve definit
per la xarxa de vies perimetrals, la qual, en el seu interior, allibera el maxim nombre de carrers destinats actualment al
transit rodat per transformar-los en carrers on el vianant tingui prioritat i aconseguir tot aixd amb la menor reduccié
de transit possible. El resultat és una xarxa de cél-lules de grandaria diferent acomodada a la morfologia i les caracte-
ristiques de la xarxa principal de vies de la ciutat. Si analitzem el planol de superilles de la figura 29 (a dalt a I'esquerra)
es pot comprovar com les superilles poden allotjar en el seu interior 4, 6, 9 0 10 illes. Es la xarxa la que defineix el
model, no la grandaria de les superilles ni el nombre d’illes allotjades en el seu interior.
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Fig. 29 Xarxes de transport integrades en el perimetre de les superilles per als cotxes, el transport public (a dalt a la dreta), les bicicletes
(a baix a I’esquerra) i els desplagaments a peu (a baix a la dreta). Font: PMUS i BCNecologia

ANALISI COMPARADA DELS TRES MODELS DES DEL URBANISME

El model congestiu esta regulat pel PGM, que és I'actual pla urbanistic aprovat per a la metropolis de Barcelona, in-
cloent-hi la ciutat de Barcelona. Aquest pla va donar els seus fruits, pero no esta adaptat als desafiaments i els reptes
actuals. UArea Metropolitana de Barcelona té en procés de redaccié el Pla Director Urbanistic Metropolita (PDU), que
ja es veura sobre quins principis se sosté i quin abast tindra pel que fa a la reversid dels problemes actuals. En aquest
context també es mou la proposta d’Eixos verds. Els eixos verds son, senzillament, linies. A partir de la linia és incon-
cebible plantejar cap proposta urbanistica i es fa imprescindible recorrer a la planificacié sectorial (PGM i PDU), que
incorpora els seus propis principis i restriccions.

D’algun temps enca ha aparegut un gran ventall de tipus de ciutat: la ciutat resilient, la ciutat saludable, la ciutat cuida-
dora, la ciutat intel-ligent, la ciutat dels 15 minuts, la ciutat sostenible, etc. Els objectius de cadascun d’aquests tipus de
ciutat només sén assumibles si s'adopta un model urba compacte en la seva morfologia i complex en la seva organit-
zacid, biodivers, eficient a nivell metabolic i cohesionat socialment. Es aquest el model urba que vinc proposant des de
finals dels anys 1980° i que feligment ha sigut adoptat per UN-Habitat en la seva Agenda Urbana Internacional (Quito,

3 Rueda, S. (2002). Barcelona, ciudad compacta y compleja, una visidn de futuro mds sostenible. Ed. Ajuntament de Barcelona.



2016) i pel Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana en la seva Agenda Urbana espanyola. Es tracta d’un
model intencional, que pretén abordar els reptes, grans i petits, que tenen totes les ciutats en aquest inici del segle
XXI. Per implantar-lo caldria definir I'instrument urbanistic que I’hauria de desenvolupar. Amb aquest objectiu, vaig
concebre I'urbanisme econsistémic, el qual, amb els seus quinze principis*, omple de contingut cadascun dels eixos del
model urba.

Lurbanisme ecosistémic beu de I’ecologia academica, en especial de I'ecologia urbana —la qual considera la ciutat un
ecosistema. Els ecosistemes sén escalables. En aquest sentit, si ens preguntem quin és I’'ecosistema urba minim que
integra el conjunt de principis de lI'urbanisme ecosistemic, la resposta seria una area urbana que coincideix amb la
superilla tipus de unes 16-20 ha, amb 6.000 habitants de mitjana, aixi com els altres parametres associats.
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Fig. 30 La superilla tipus és I’ecosistema urba minim que integra el conjunt de principis de I’Urbanisme Ecosistémic.
Font: BCNecologia

La superilla tipus es comporta, en la practica, com un fractal que disposa d’una estructura essencial que es reprodueix
a escales diferents. Amb el canvi d’escala, les copies del conjunt sén molt similars, pero no idéntiques. A més a més, la
superilla tipus té uns parametres estadistics que es mantenen fins i tot quan I’escala canvia.

Els valors dels indicadors de la seglient taula donen lloc al sistema de restriccions de I'ecosistema urba minim i, aixi
mateix, ens donen una idea dels graus de compacitat i de complexitat, entre altres, de la superilla tipus funcionant de
manera sistémica.

“Rueda, S. (2022). Carta para la planificacion ecosistémica de las ciudades y metrépolis. Icaria Editorial.
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Fig. 31 Parametres que, per a la Superilla tipus, maximitzen els objectius de I’'Urbanisme Ecosistémic i la seva interdependéncia.
Font: BCNecologia

El model de Superilles ve definit per una xarxa de vies que conformen, al seu torn, un conjunt de intervies que es
comporten com fractals. Els valors continguts en la superilla tipus constitueixen un sistema de proporcions que de-
fineix, aixi mateix, el conjunt d’equilibris necessaris per omplir de contingut els eixos del model urba. En els projecte
de regeneracié urbana, I'urbanisme ecosistemic cerca que cadascuna de les superilles s’apropi als valors indicats per
a cadascuna de les variables definides a la taula adjunta, arran de les diverses figures urbanistiques o sectorials dins
del marc normatiu espanyol. Per als nous desenvolupaments urbanistics, es tracta d’aplicar els valors de referéncia a
la proposta de planificacio.

L'analisi comparada de diverses ciutats i dels seus teixits particulars ens permeten proposar I'aplicacié de I'urbanisme
ecosistémic a les figures urbanistiques que avui en dia estan en procés de planificacid, en especial el PDU. Aixo ens
garantiria, al seu torn, la implantacié del model de les superilles urbanistiques al conjunt de municipis de I’Area Metro-
politana de Barcelona.

CONCLUSIONS DE LANALIS| COMPARADA

L'analisi comparada que hem portat a terme posa en evidencia que el model de Superilles és el que, potencialment,
millor resol els reptes i problemes als que s’enfronta la ciutat des del punt de vista de la mobilitat, I'espai public i
I'urbanisme. Es I'instrument basic per a la regeneracié de la ciutat; aixi mateix, és un instrument que aborda el repte
principal que avui en dia és plantejat per a les ciutats: la sostenibilitat (ambiental, social i econdmica) en I'era de la
informacio i el coneixement. En resum, la distancia entre el model de Superilles i els altres dos models és, segons el
nostre parer, maxima. Sobretot perqué cap dels dos models utilitzats per fer la comparativa considera, per si mateix



i des d’una concepcid integral, els reptes plantejats. En conseqliencia, ambdds models han d’acabar per recorrer a la
planificacié sectorial que, com es ben sabut, té un abordatge parcial de tota realitat especifica (entrant en contradiccio
molt sovint) i sense que cap dels dos models pugui integrar dits reptes. Aquesta és la rao principal per afirmar que el
model de Superilles no admet comparacié amb el model d’Eixos verds ni el model congestiu.

La proposta d’Eixos verds podria ser un avencg en el procés d’'implantacié del model de Superilles, ja que els carrers
implicats en la proposta son majoritariament carrers interiors de superilla. Després de la conversio en zona de vianants
del carrer Consell de Cent, podria fer-se la conversié del carrer Diputacié sense problemes; malgrat aixo, la proposta
d’Eixos verds deixa de ser una tactica per implementar el model de Superilles en el moment en qué I’Ajuntament I'ele-
va a figura urbanistica en la revisidn del Pla del 22@ i proposa la xarxa d’Eixos verds com a estructurants del model
urbanistic (tot i que no ho sigui, com ja s’ha vist abans) del Poblenou.

El model de Superilles, a més de donar resposta als reptes globals, regenera la ciutat proporcionant un escenari de
qualitat urbana i de vida dificilment superables.

Un cop demostrat quin és el millor model dels tres analitzats, interessa resoldre algunes gliestions que ens permetin
coneixer |'abast i les dificultats en la seva implementacié.

TE SENTIT IMPLANTAR LES SUPERILLES AMB SOLUCIONS DENOMINADES TACTIQUES?
I QUINA ES LA INVERSIO NECESSARIA PER IMPLANTAR-LES?

La transformacid d’una ciutat sol demanar periodes de temps llargs per apreciar els canvis desitjats. Lescala temporal
de les transformacions urbanes sol requerir el transcurs d’algunes generacions. Després de comprovar que vivim im-
mersos en una situacié d’emergencia climatica, d’'emergéncia demografica i social, i ens hauriem de preguntar si tenim
el temps necessari per realitzar els canvis al ritme de transformacié habitual. La resposta és que no tenim temps i que
és urgent realitzar els canvis a un ritme diferent a I’habitual. Els canvis en el clima es precipiten i no tenim 200 anys per
revertir els escenaris de mobilitat, urbanistic, etc. que impacten sobre el clima.

Alld que és interessant de les solucions tactiques és que resolen, amb un baix cost, la practica totalitat dels problemes
analitzats amb anterioritat:

1. Les solucions tactiques alliberen els 2.000 carrers que es volen alliberar? Resposta: Si
2. Les solucions tactiques alliberen les 163 interseccions del teixit Eixample? Resposta: Si
3. Les solucions tactiques redueixen I'impacte sobre la salut del model de Superilles (MSI)? Resposta: Si
4. Les solucions tactiques redueixen el nombre d’accidents i victimes per accident del MSI? Resposta: Si
5. Les solucions tactiques redueixen la contaminacié atmosféerica del MSI? Resposta: Si
6. Les solucions tactiques redueixen la contaminacié sonora del MSI? Resposta: Si
7. Les solucions tactiques incrementen I’habitabilitat del MSI? Resposta: Si
8. Les solucions tactiques garanteixen els drets ciutadans en el MSI? Resposta: Si
9. Les solucions tactiques aborden la mitigacid i I’'adaptacio al canvi climatic del MSI? Resposta: Si
10. Les solucions tactiques renaturalitzen la ciutat i incrementen la biodiversitat del MSI? Resposta: Si
11. Les solucions tactiques incrementen l'activitat economica del MSI? Resposta: Si
12. Les solucions tactiques ofereixen solucions territorials equitatives? Resposta: Si
13. Les solucions tactiques integren el conjunt de xarxes de transport en el perimetre de les SI?  Resposta: Si

Les solucions «tactiques» no modifiquen la seccié del carrer —cosa que si fan les solucions «definitives», les quals op-
ten per convertir la seccié dels carrers en plataformes Uniques. La diferéncia principal entre les solucions tactiques i les
definitives és I'estética, i és per aixo que I'esfor¢ en un futur proxim s’ha de centrar en la millora estetica i de disseny
de les solucions tactiques.

La implantacidé de les solucions tactiques no és impediment per a la implantacioé definitiva de diverses superilles en tots
els districtes de la ciutat.

La implantacié de les 503 superilles de Barcelona podria enllestir-se per a I’'any 2030 amb solucions tactiques. Les solu-
cions d’aquesta natura tenen un cost que estimem entre 40 i 50 euros per metre quadrat. La superficie que alliberen
les superilles és de 6,2 milions de metres quadrats. La inversid per a la transformacié de dita superficie, a 45 €/m?, és de



280 milions d’euros. Aquesta xifra es podria quasi bé doblar si s’inclou un nou arbrat en els carrers alliberats. Arribaria
aix0 els 500 milions d’euros, una xifra perfectament assumible en els pressupostos municipals.

En el suposit que s’'implantessin les superilles en el periode 2023-2030 (8 anys), el pressupost acumulat de I’Ajunta-
ment de Barcelona per a aquests 8 anys seria de 27.200 milions d’euros (I’4ltim pressupost municipal aprovat fou de
3.400 milions). La inversié de 500 milions d’euros per a la implantacié de les 503 superilles suposaria sols el 1,8% del
pressupost acumulat de I'ajuntament per a aquests 8 anys.

EL MODEL DE LES SUPERILLES ES TRASLLADABLE A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA?

Els beneficis que el model proporciona s’ha estendre no sols als districtes periferics de Barcelona, siné també al con-
junt de municipis metropolitans, aportant qualitat urbana similar a la totalitat de I’area urbana.

Per exemple, amb l'alliberament d’espai public que suposa la implantacié de les superilles en els municipis de I’AMB,
no és dificil d'imaginar la facilitat de penetracid del verd periferic en cadascun dels municipis, creant una xarxa verda
potencial que apareix en els teixits urbans per substitucié dels usos avui dedicats a la mobilitat.
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Fig. 32 Proposta d’implantacié del model de Superilles per als municipis de ’AMB

BARCELONA, L'EXEMPLE A SEGUIR

La resolucid efectiva dels grans reptes futurs és, sens dubte, una oportunitat excepcional per posicionar la ciutat
gue ho assoleixi en el concert internacional de ciutats que apunten en la mateixa direccid. Les ciutats que aconse-
gueixin arribar a la meta s’erigiran en fars que atreuran iniciatives de tot tipus, especialmente iniciatives de caracter
economic.



Avui en dia, la idea de superilla és el concepte urbanistic més important de Barcelona en el mén. Es prou probable que
la implementacié del model en tota la ciutat, combinant les solucions estructurals (definitives) amb la implantacié de
les solucions funcionals (tactiques) en les 500 superilles de Barcelona, faci que un nombre important de ciutats en tot
el mén abordin plantejaments similars. Les solucions funcionals i les definitives deurien anar acompanyades d’una ava-
luacio rigurosa amb indicadors de les problematiques que resolen com a prova definitiva que es pot passar de les idees
a realitats tangibles i mesurables. Avui, per desgracia, es parla molt de tot, pero no s’arriba a plasmar quasi bé res.

La qualitat urbana i estética, aixi com la qualitat de vida, s’incrementaria, donant lloc a espais publics d’una gran vivesa.
Una visita a les superilles ja implementades en el barri de la Ribera (el Born / Santa Maria del Mar), la Vila de Gracia,
Sant Antoni o el Poblenou constata que son proves reals del nivell de vitalitat social i econdmica —amb usos de I’espai
public significativament diferents als que es donen en carrers més o menys propers.

Amb la implantacié del model de Superilles, la ciutat de Barcelona

— seria el projecte de RECICLATGE URBA més important del mén, barat i sense demolir cap edifici;

— seria una ciutat SALUDABLE, amb una HABITABILITAT UNICA;

— seria una ciutat BELLA, d’una elevada QUALITAT URBANA;

— seria una ciutat VERDA, amb un increment significatiu de la BIODIVERSITAT;

— seria una ciutat PROPERA, amb els serveis i els equipaments basics a menys de 10 MINUTS A PEU;

— seria una ciutat més SOSTENIBLE i RESILIENT que MITIGA i S’ADAPTA AL CANVI CLIMATIC;

— seria una ciutat IGUALITARIA | INCLUSIVA, TOTS ELS BARRIS TINDRIEN UNA QUALITAT SIMILAR, on ningu que-
daria exclos, igual que amb la nova XARXA ORTOGONAL D’AUTOBUSOS;

— seria una ciutat INTELLIGENT, INNOVADORA | COMPETITIVA que multiplicaria el nombre i la diversitat de per-
sones juridiques, sobretot denses en coneixement.

Les solucions técniques han sigut provades i les simulacions ens garanteixen el funcionament i I'organitzacié urbana
sense problemes. Ara sols falta fixar I'objectiu associat a una data que permeti generar el programa de comunicacio i
participacidé, de manera que la ciutadania i la societat civil s'impliquin i s’identifiquin amb el procés de canvi necessari.
El projecte és la ciutat i el futur. Els objectius: incrementar la qualitat urbana i de vida, posant Barcelona a I'avantguarda
d’un nou model urba que té resposta per als grans reptes socials, economics i ambientals d’aquest segle xxI.

Lany 2030 és la data assenyalada per les Nacions Unides per assolir els objectius de ’Agenda 2030. L'examen haura de
ser passat per totes les institucions implicades, entre elles els ajuntaments —en la seva condicié de gestors principals
de les ciutats (objectiu 11). Els objectius a resoldre sén veritablement preocupants, com ja s’ha assenyalat. Malgrat tot,
allo que en veritat sorprén és que la resolucid podria venir de la ma d’un model que transforma la ciutat, incrementant
de manera significativa la qualitat urbana amb la creacié d’un escenari de gran bellesa i amb els components necessaris
per incrementar significativament la qualitat de vida.

Barcelona, amb la implantacié del model urba basat en superilles, es postula com la ciutat més atractiva, més innova-
dora, més sostenible i resilient. Barcelona pot exportar i compartir el seu model. La relacié de la ciutat amb la resta de
les ciutats del mén dona peu perque el conjunt d’entitats i organitzacions especialitzades en les relacions externes (la
Fira, el Patronat de Turisme, etc.), aixi com el teixit economic i el cluster de disseny i innovacid, projectin la ciutat com
un ecosistema que ha redefinit els equilibris urbans relacionats amb la salut, la mobilitat, I'equitat, etc. i, a més a més,
ha sabut compaginar la millora de la vida urbana amb la consideracio dels grans reptes globals de la sostenibilitat en
I’era de la informacid i el coneixement. Barcelona pot ser, de nou, el far que il-lumini el cami a seguir.



